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Cuando celebramos nuestras paganas ofrendas al padre Turia,
solemos pensar en los frutos que nos dé y muchos asocian dichos
frutos a las frutas v verduras, pero no debemos olvidar que el agua
es hasta ... fuente de vida, asi que no es extrafio que nuestro rio
suponga, en el presente, en el pasado o en el futuro, otros muchos
beneficios.

Nuestros antepasados tenian que utilizar todos los recursos
que tenian a mano no ya para vivir sino para sobrevivir; asi se
formé gente especialmente dura y esforzada como lo es la de la
Serrania y la del Rincén; estas notas quieren ser un homenaje no
sélo al Turia sino también a esos héroes anénimos que fueron los
nabateros o armadieros (almadieros).

«IR A LA MADERA»

Ir a la siega o ir a la madera eran las Unicas opciones en
muchos casos para ganar algo, poco, y, sobre todo para quitar
alguna boca de casa durante un tiempo; siempre habia algun hijo
pequefio que acompaiiaba al padre; si iban a la siega, tenia que
segar; si iban a la madera tenia que acompafiar desde la orilla[1].
Gente de Chelva, con el auxilio de vecinos de Ademuz y de Cofrentes,
expertos cuya pericia era conocida en toda Espafa y por la que
eran contratados para trasportes en otros rios mas importantes
como el Tajo o el Guadalquivir[2].

En todo el mundo, hasta principios del siglo veinte, los rios
eran las verdaderas autovias cuando las carreteras eran eso, cami-
nos de carro, y los rios eran lo que eran, vias fluviales; todo como
ya no es. Nuestros hijos deben saber que asi era su pasado, su
historia y su cultura y no la ajena que creen porque la ven cada dia
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en los dibujos animados y en las peli-
culas de vaqueros, desconociendo la
propia en la que se realizaban otros
muchos oficios perdidos actualmente,
sobre todo porque pertenecen a nues-
tra cultura y no a una ajena. No es,
sinembargo, una historia tan lejana,
el abuelo de Enrique Jarabu que to-
dos conocemos por sus trabajos de
historia local, era un ganchero de
Chelva[3] y aun quedan algunas per-
sonas que fueron gancheros en su ni-
fiez como Juan José el «tres de bas-
tos», del Rincén de Ademuz[4].

EL OFICIO DE NABATERO

El nabatero, almadiero o
armadiero, se hacia cargo de la ma-
dera que se talaba en los bosques del

- 48 - interior y aprovechando los cursos de

agua conducia los troncos hasta la
desembocadura del rio, formando bar-
cazas con los propios troncos, y unién-

Recreacion del oficio de navateros. Lleida.
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dolas para formar verdaderos
convoyes cuando se llegaba a los cur-
sos de agua mas importantes, hasta
llegar a la playa donde era recogida
para su utilizaciéon en las ciudades o
para ser embarcada y acabar el reco-
rrido por mar en el caso de que no
hubiera rio (o madera en el interior)
en la zona en que iba a utilizarse.

Hechas las talas, las caballerias
se encargaban de arrastrar los tron-
cos en carretas o, cuando el terreno
lo impedia, “a jorro” (sobre el suelo)
hasta la «placha» o “aguadero” (ex-
planada de embarque), lugar del rio
designado para preparar las expedi-
ciones. En la placha se encontraban
ya a remojo en fajos los arbustos que
se iban a emplear como «verdugos»,
puesto que todo el material que se
utilizaba se obtenia en el mismo lugar
y era de lo que la propia naturaleza
suministraba, excepto el hachuela y
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la gran barrena metadlica para hacer
los agujeros en las «mortesas» (re-
bajes de las puntas de los troncos) por
donde se entrelazaban con otros utili-
zando los verdugos[5].

Los tramos o «trampos» eran de
mas de cuatro metros de largo y cada
uno pesaba con todos sus troncos en-
lazados, mas de cuatro toneladas. Los
tramos llevaban dos «remos» delante
y uno detras (o uno y uno los peque-
fos) hechos con la propia madera, asi
como sus soportes, siendo las suje-
ciones hechas con ramas adobadas.
A partir de ahi, la habilidad, la fuerza
y el conocimiento preciso de cada rin-
con del rio tenian que hacer el resto,
siendo los trayectos recorridos en un
tiempo de entre una y tres semanas.

El personal necesario estaba
compuesto (en nuestro Turia) por ocho
operarios o “gancheros”[6], por cada
cincuenta cargas de madera, dirigidos
por un “cuadrillero”, ayudado por un
ganchero y un aprendiz. Por cada cua-
tro o cinco compafas habia un “"ma-
yoral” y un “conductor” (practico in-
teligente que se ponia a la cabeza del
convoy)[7]. El personal se organiza-
ba en tres grupos: “delantera” dirigi-
da por un mayoral, “centro” dirigido
por dos 0 mas y “zaga”, con otro ma-
yoral [8].

Los primeros tenian que salvar
los obstaculos y hacer los adobos ne-
cesarios para que se embalsara el
agua suficientemente para que flota-

ra la madera sin dificultades y estre-
char las “camas” si era preciso. Los
centrales tenian que hacer que la
madera acelerase su marcha por lo
sitios apropiados y la zaga tenia que
ocuparse de ir deshaciendo las obras
que habia improvisado la delantera,
salvar las piezas ahogadas o
“anadones” y recoger las que se hu-
bieran desprendido del tren de tron-
cos. Los gancheros se colocaban en
las orillas y trabajaban con sus largas
perchas terminadas en un gancho o
en una punta de hierro, conduciendo
la madera hacia la corriente; en mu-
chas ocasiones era preciso saltar al
agua.

TURIA ABAJO

A principios de siglo los trans-
portes de madera mas importantes
eran los que se realizaban por el
Ebro, compitiendo con ellos los que
se hacian por el Tajo, el Turia, el
Guadalquivir, Cabriel, Jicar o Segu-
ra; los armadieros espafioles rivali-
zaban en pericia y experiencia con
otros europeos. En el Turia, los prin-
cipales aguaderos estaban en
Ademuz y en Santa Cruz de Moya,
siendo el primer punto peligroso de
navegacion el azud de Santa Cruz,
donde se realizaba un “lecho de tron-
cos” (cauce artificial con troncos),
con “agujas” o aletas que facilitaban
el paso de la carga a gran velocidad
encaminada hacia la compuerta, sin
que rompiera el muro de retenida del
azud.
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Otros pasos dificiles del Turia
eran el puente de las Cabras en el tér-
mino de Aras, los pedriscales com-
prendidos entre la Tosquilla y Titaguas
y la vuelta de la Rodana, el pefiasco
del Caballo, el Calderdn y la Parrilla.
En las zonas en las que hay salientes,
se realizaban “asnados” o retenciones
con maderos atravesados para hacer
subir el nivel o, tambien, “tientos”, cla-
vando maderos en las orillas y en el
lecho y apoyando en ellos otros hori-
zontales, formando un cauce sin ries-

go[9].

El salto mas peligroso de todos
los del Turia lo constituia el de Chulilla,
donde, como sabemos, el rio corre por
un cafon de docientos metros de alto
y unos diez de ancho. Antes de llegar
al lugar habia que realizar un asnado
para “repretar” los maderos y, a con-
tinuacion los gancheros subian a los
riscos para vigilar la madera desde
arriba. En estos momentos sélo que-
daba apretar los dientes y cruzar los
dedos para que ningin madero se
atravesase o varios se amontonasen
impidiendo la marcha, porque enton-
ces era preciso descolgar a alguien con
una cuerda atada a su cintura y que,
con el gancho o con el hacha, deshi-
ciera el tapon... tratando de evitar ser
arrastrado por la corriente que se ori-
ginaba o golpeado por algiin madero
del propio obstaculo o de los que se
avalanzaban al desaparecer la barre-
ra [10].

Quedaba soélo el tramo final has-
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ta Valencia donde se retenia la made-
ra con unos castillejos para evitar que
se perdiera en el mar. La ocasién ge-
neraba una gran fiesta y se anuncia-
ba a toda la poblacién, segln
Escolano[11], cuando los troncos lle-
gaban en ndmero de dos a tres mil.
De alli se llevaba a los almacenes,
sacandola por un plano inclinado cons-
truido, como siempre, con el mismo
material que se trasportaba. A partir
del siglo dieciseis la madera no pasa-
ba del paseo de la Pechina, una vez
que se hubo urbanizado el resto del
cauce [12]. Segun consta, el trans-
porte, siendo rentable, encarecia el
coste de la madera en cinco veces su
valor al corte.

EL NEGOCIO DE LA MADERA

Ya hemos visto que ir a la made-
ra en el rio Turia proporcionaba tra-
bajo a muchas familias, aunque sélo
fuera durante unos meses, los mas
duros, puesto que no se podia reali-
zar mas que en invierno, por el peli-
gro de las crecidas en otofo y por el
estiaje en primavera y verano; aun-
que esto ultimo no siempre se cum-
plia como veremos mas adelante.
También acabamos de ver que se pro-
ducia un importante encarecimiento
del producto. Las maderas de roble,
nogal y encina que estos madereros
de Chelva y del Rincon acarreaban por
el Tdria mantenian una importante
industria del mueble (ya en el siglo
quince). El transporte generé igual-
mente durante varios siglos una apor-
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tacion econoémica para los municipios
riberefnos (como Ribarroja), puesto
que se trataba de material de “impor-
tacion”[13], sujeto a exacciones
tributarias, aportaciéon cobrada mu-
chas veces "en especie”, incluso en
contra de la voluntad de los propieta-
rios de la madera. En todo caso plei-
tear no siempre era lo mas aconseja-
ble, porque el producto corria el ries-
go de pudrirse retenido en una orilla
del rio.

A pesar de los costes anadidos, el
uso del rio como via de transporte ha

sido durante siglos la Unica opcion ren-
table, hasta el punto de que en 1773,
desde Teruel, se proyecto hacer nave-
gable el Taria hasta Valencia, a fin de
transportar desde la sierra a la vega
valenciana productos como cereales,
carbdén y maderas; sélo el hecho de que,
al contrario que en el rio, el transporte
con caballerias se podia realizar en
ambos sentidos, con lo que éstas vol-
vian de Valencia con vino, arroz, judias
y abadejo, cuando las mencionadas
caballerias se encontraban libres de
otras faenas del campo, impidié que el
proyecto se realizase [14].

Dos imagenes

de gancheros trabajando
en Canada.

Arriba:

afo 1902.

Derecha:

afo 1930.
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Como en otros muchos temas,
gracias a los pleitos podemos recorrer
lo historia de los madereros del Rei-
no. Sabemos asi que en la defensa del
“"Derecho que corresponde a S.M. en
todos los rios y aguas publicas del
Reyno de Valencia...” se recuerda que

«el Rey Don Jayme I por su privilegio
expedido en la villa de Alzira en 30 de enero
del afio 1267 concedié facultad para que
qualquiera pudiese conducir la madera que
cortase en los lugares del Reyno de Valencia
por los rios Guadalaviar y Xcar, franca y li-
bremente, y sin contradiccion».[15].

Mas tarde, es el Rey Don Jayme
II, quien defendia nuevamente los de-
rechos de los madereros, cuando con
su privilegio expedido en 1 de junio
de 1314, mandé al Teniente de Pro-
curador General del Reyno “hiciese le-
vantar todo embargo y detencién”, ya
que diferentes vecinos de Chelva ocu-
paban o embarazaban el paso a las
maderas que venian embarcadas por
el rio Guadalaviar[16] [17]. Cuatro
afos después, 1 de agosto de 1318,
el mismo rey hizo demoler
sumariamente (es decir, sin juicio) los
azudes y acequias que habian hecho
los sefores territoriales de poblacio-
nes riberefas (entre los que estaba
Ribarroja).

Las reprimendas reales no pare-
ce que surtieran mucho efecto o los
intereses en juego eran seguramente
suficientemente importantes como
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para que se mantuviera la disputa
entre el rey y los nobles mencionados
porque los bandos contra ellos eran
continuos por motivos similares: en
1321 se les acusa de “haber cobrado
injustamente los derechos de lezda y
peaje‘a los conductores de una parti-
da de madera por el rio Guadalaviar,
incluida una nueva movilizacion o
“crida” a seguir la Sefiera del sefior
Reyy de la Ciudad contra Don
Raymundo de Riusech en particular,
senor de Ribarroja ... y la Sefiera no
salia por cualquier motivo[18].

Tampoco permitia el rey que se
cobrase peaje o diezmo por la made-
ra conducida desde los montes de
Castilla por los rios Cabriel y Jucar,
“para el reino de Valencia”, y mani-
festaba que no se les produjera nin-
guna molestia a los conductores. Ya
en 1360, Don Pedro II seguia insis-
tiendo en que se dejase transitar a los
madereros (en esta ocasion se trata-
ba del rio Mijares).

Cuando pasamos al siglo XV
nos encotramos con una interesan-
te fuente de informacién en el Ar-
chivo Municipal del Ayuntamiento
de Valencia, los libros llamados de
“"Clams”[19]. En dichos libros po-
demos observar que, en el tema de
la madera, Ribarroja salia practi-
camente a pleito anual con la ciu-
dad de Valencia (aparte otras que-
jas o denuncias).

Asi sabemos, de momento, que
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en 1482 Angel Gil, corredor, y Juan
Payro se quejaban de que les “han
penyorades dues carretades per dret
qu’es diu de passatge per ¢co com la
sua gabarra de fusta devallant per lo
riu de Gadalaviar passa per lo terme
del dit loch”. Al afo siguiente sucedid
algo parecido con los mismos a quie-
nes de nuevo en “Ribaroia” les habian
hecho “deure de certa quantitat de
fusta que passaben per lo riu davant
lo dit loch o per son terme”. Ya en 1484
es Pascual Gomis quien se queja de
que en Ribarroja "li han pres ... con-
tra sa voluntat ... per dret de passatge
... fusta que passaba davant lo dit loch
... injustament”[20]

Hay que decir que los reyes de-
fendian sus propios privilegios porque
la madera en todo o en parte iba des-
tinada a sus propias obras y, ademas,
los madereros aprovechaban esta cir-
cunstancia para “trampear”, lo cual sa-
bemos por los testimonios expuestos
en los mismos pleitos pues se queja-
ban los sindicos de las acequias que
se veian perjudicados por lo que con-
sideraban un abuso de los madereros
cuando, por ejemplo, bajaban made-
ra fuera de temporada con lo que, al
cerrar las compuertas impedian el rie-
go en momentos clave del afio y se
perdian las cosechas; los madereros
alegaban que tenian privilegio porque
era material para el rey, pero los sin-
dicos contestaban que aquellos in-
cluian siempre alguna partida, aun
minima, para el rey, con el fin de aco-
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gerse al privilegio e, incluso a veces,
esta partida era “desclasificada” al lle-
gar a Valencia y revendida.

Es el caso del Pleito mas docu-
mentado que hemos consultado: La
ciudad de Valencia contra el Intenden-
te D. Sebastian Gomez de la Torre. En
1774 José Mari que ya habia traido
otras dos cargas ese afo, quiso in-
troducir una mas que llegaria a la ca-
pital ya en el mes de junio, la ciudad
intentd por diversos medios que no lo
hiciera porque para ello habia que cor-
tar el agua de riego de las acequias.
La madera se encontraba en el salto
de Chulilla con el asentista D. Joaquin
Gavellar. Finalmente los sindicos de las
siete acequias se encontraron las

~ almenaras vigiladas por la tropa de

orden del Intendente general D.
Sebastidan Gomez de la Torre y corta-
da el agua a las acequias.

Los labradores se habian com-
prometido a transportar la madera
a sus costas desde los llanos ante-
riores a la capital para evitar la pér-
dida de las cosechas de verano, des-
pués de las escasas de seda y trigo
que habian tenido. El pleito se alar-
g6 hasta principios del siglo dieci-
nueve y la ciudad consiguié que se
reconociera que aunque los
madereros tenian privilegios,
tambien los tenia el uso del agua y
estos eran algo mas antiguos y pe-
rentorios, pero las cosechas de aquel
afo se perdieron.
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La ciudad, en cualquier caso logra-
ba que no bajaran expediciones después
de abril, por los perjuicios a la agricultu-
ra[21].

Los pleitos no solo se originaban por
los motivos expuestos; si los madereros
se quejaban de que les hacian pagar im-
puestos, los sefiores territoriales se que-
jaban de los destrozos que los troncos
producian, y esto sucedia por ejemplo en
1776, como relata E. Jarabu en su articu-
lo publicado en el libro de la Segunda
Ofrenda al rio Turia[22]. Es cierto que
los gancheros eran expertos pero lo que
no podia evitarse es que se produjera una
tormenta con su correspondiente aveni-
da y se perdiera el control de los troncos
0 que el agua arrastrase sin control los
que habian sido apartados en alguna ori-
lla y se produjeran destrozos en puentes
y azudes.

Por un caso asi reclamaba en 1850
el conde de Revillagigedo que decia ha-
ber tenido que reparar el azud, ya muy
deteriorado, por los dafios causados por
la madera "conducida a flote” en el afo
1842 por la sociedad de D. Miguel Arvues,
mencionandose tambien a Vicente Cosin,
vecino de Chelva, con una remesa de
madera propia de los sefores Plan y Sa-
les. El conde pretendia que se le com-
pensase por los arreglos y se le otorgase,
ahora que el azud ya estaba en condicio-
nes, el privilegio de cobrar tasas como
hacian otros. El Tribunal de la Vega de
Valencia le concedio lo primero pero no lo
segundo[23].
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Vamos llegando al final del siglo XIX
y al final también de un oficio. De todos
modos, y de acuerdo con las trascipciones
de notas de prensa (Las Provincias) que
me ha proporcionado E. Jarabl en 1870
la “llegada de la madera” seguia siendo
un espectaculo de primera magnitud en
la capital asi que la gente se llevd una
decepcion cuando la anunciada llegada
de la maderada de enero de ese afio no
se produjo por la falta de agua suficiente,
produciendose dias después y mucha
gente acudié a “presenciar las pesadas
maniobras de los madereros para sacar
del agua las gruesas vigas”.

El acontecimiento también era ce-
lebrado por los propios madereros y ami-
gos como recogia igualmente la prensa
en abril de 1886, cuando mencionaba “la
suculenta paella en sefial de haber ter-
minado bien la operacion” que ofrecieron
“los conocidos almacenistas sefores Blas
y Marti”, Eran los Gtimos afios en que esto
sucedia, porque con la llegada de la "via
de hierro” las maderas ya no iban hasta
Valencia sino que se detenian en
Villamarchante desde donde llegaban a
la capital por ferrocarril. Unos afos des-
pués desapareceria el comercio maderero
del Turia, con las obras del embalse lla-
mado del “Generalisimo”.

Ahora resultaba ya mas comodo y
rapido el uso de las nuevas vias de trans-
porte, el ferrocarril como se ha dicho y la
carretera, atras quedaron los héroes ané-
nimos que se cobrd el rio que los lleva-
ba[24].
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El Turia fue escenario de auténticas «aventuras» protagonizadas por los
«gancheros» del Rincon. (Foto: Imma Sanchez Lluch. Imagen perteneciente
a la coleccion premiada en el Concurso de Artes Plasticas de Ia II Ofrenda al
Rio Turia 1997).
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PALABRAS CLAVE:

“ira la madera” — Rincén de Ademuz — Chelva — Cofrentes — Enrique Jarabu — Juan José “tres de
bastos” — nabatero — ganchero — Jaime | — Jaime Il — Pedro Il — Raimundo de Riusech — Clams —
Ofrenda — Siglo XlII — Siglo XIV- Siglo XVIII — Siglo XIX - Siglo XX

NOTAS:

- El presente texto se incluy6 en el libro presentado con ocasion de la celebracion de la Il Ofrenda
al rio Taria, celebrada en Riba-roja de Turia en el afio 2000.

- El estudio pretende hacer un homenaje no so6lo al rio Turia sino también al esfuerzo de las gentes
de uno de tantos oficios que en el pasado reciente fueron cruciales para el desarrollo de la economia y hoy
han desaparecido como tales, los nabateros y gancheros.

- Los serranos, en épocas pasadas iban “a la siega” o “a la madera” o trashumaban. En esta
ocasion nos ocupamos de los segundos y presentamos el desarrollo de sus tareas siguiendo nuestro rio y
transportando las maderadas; al mismo tiempo incluimos una parte de su particular vocabulario, para
continuar y finalizar el articulo con un repaso histérico del tema desde la época de Jaime | hasta los albores
del siglo XX, cuando el ferrocarril, las incipientes carreteras y las presas acabaron con el oficio.

- El texto que presentamos en El Cronista Virtual, ha sido fotografiado (no escaneado) de un libro
original, aunque he sobreimpreso texto en algunas erratas, por lo que no es una copia exacta de este.




